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Ankomster i det nye systemet starter nedstigning naermere flyplassen, dette gir en til-

Ankomster i dagens system starter nedstigning forholdsvis langt fra flyplassen, dette gir
en noe slakere glidebane og mer flyging i lave hgyder. | tillegg ma de ofte flate ut for &
passere over kryssende avganger. Nar ankomstene er klar av kryssende avganger blir de
ledet inn i landingskeen i forholdsvis lav hgyde. For & etablere landingssekvensen trengs
flere utflatinger i lave hoyder samt hastighetsreduskjoner, noe som medfgrer en god del
bruk av motorkraft. Bruk av ekstra motorkraft i lave hoyder betyr ekstra stay

og CO2-utslipp.

En del av dagens avganger ma flate ut for  krysse under ankomster, dette medfgrer noe
lengre flyging i forholdsvis lav hgyde. Flyging i lav hayde gir ekstra stgy og utslipp.

naermet sammenhengende nedstigning som i stor grad kan gjennomfgres med mini-
mal bruk av motorkraft.Ved & benytte en slik innflygningsmetode holdes bade stgy og
utslipp pa et minimum.

Avgangene i det nye systemet fglger ruter som gjor at de ungar a flate ut for & krysse
under ankomster. Dette gir en uavbrutt utklatring til marsjhgyde, noe som medfgrer
kortere flyging i lave hgyder og dermed kortere steyeksponering pa bakken,

i tillegg reduseres utslipp.
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Ankommende fly spres over store omrader i hgyder under 10.000 fot for & etablere en landingsrekkefalge. stand til det forste flyet er oppnadd svinges
det neste flyet inn for landing.
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Ankommende fly sekvenseres i hayder over 10.000fot og landingsrekkefglgen er etablert nar de forlater denne hgyden. Dette sikrer en tilnzermet uavbrutt

nedstigning mot rullebanen med lav motoraktivitet i flyet.



